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TOR TESTOWY SAMOCHODOW LOTUS

Wszechstronny keramzyt L eca® jest stosowany w celu poprawy bezpiecze?stwa na tor ze testowym
brytyj skiego presti?owego producenta samochodéw sportowych L otus.



W odpowiedzi na podwy?szone wymagania bezpiecze?stwa L otus Cars zainstalowa? nowe ,, pu?apki ?
wirowe” w migjsce tradycyjnych z kruszywa ci ?2kiego, wykorzystuj?c ok. 600 m3 keramzytu Leca®. Ten
lekki materia?, ktory jest dopuszczony do u?ytku natorach samochodowych przez wiatow? federacj?
sportow samochodowych FIA, zosta? u?yty na dwéch strefach wypadkowych w obiekcie firmy w Hethel
(Norfolk) wykorzystywanym réwnie? do treningdw uczestnikow wy?cigdw.

Keramzyt zast?pi? istnigj ?ce kruszywo o granulacji 40 mm, ktére okaza?o si? zbyt g7ste, aby skutecznie
zatrzymywa? samochody wy?cigowe. Kierowcy zmagali si? rownie? z podwy?szonym ryzykiem
dachowania, czy uszkodzeniem nadwozia. Kiedy samochdd wje?d?aw keramzyt Leca®, ten poch?ania
energi? doprowadzaj ?c pojazd do szybkiego zatrzymania, bez ryzyka przewrécenia si? lub powa?nego
uszkodzenia.

W Szwecji udowodniono, ?e keramzyt Leca® jest du?o bardzigj op?acal nym rozwi?zaniem ni? p?ukany 2wir
okr?g?y (jednaz nielicznych mo?iwych aternatyw).

Keramzyt Leca® to ca”kowicie naturalny materia? o porowate strukturze pokryty tward? ceramiczn?
»Skorupk?” wytwarzany w procesie wypalania gliny. Jest coraz bardzigj popularny w zastosowaniach na
torach sportowych, po tym jak niezale?ne testy przeprowadzone w Skandynawii dowiod?y, ?e jest du?o
bardzigj skuteczny od tradycyjnych ,, pu?apek 2wirowych” i piaskowych.

G?0wne zalety stosowania keramzytu L eca®:

¢ Doskona?a moc hamowania. Testy z u?yciem 30 cm warstwy materia?u udowodni?y, ?e standardowy
samochod osobowy jad?cy z pr?dko?ci? 56 km/h zatrzyma? si? po zal edwie 23 metrach.

Lekki, tylko 20% g?sto?ci 2wiru lub piasku.

Bardzigj ekonomiczny ni? aternatywny 2wir rzeczny o granulacji 10-16 mm.

Po zmia?d?eniu tworzy nieszkodliwy, antypo?izgowy proszek, ktéry nie zagra?a bezpiecze?stwu toru.
?atwy w obs?udze i usuwaniu kolen itp.

Dobre w?a?ciwo?ci drenuj?ce i izolacyjne, zapobiegaj ?ce zamarzaniu w niskich temperaturach, atym
samym zapewniaj ?ce zachowanie skuteczno?ci.

e Ta?szy w transporcie i bardzig przyjazny dla ?rodowiska ni? tradycyjne kruszywo.

Zobacz jakie inne ciekawe projekty zrealizowali koledzy z Leca UK

Wypowied? eksperta

Tory wy?cigowe projektowane s? w taki sposob, aby zapewni? bezpi eczne wyhamowanie pojazdu, nad
ktorym kierowca straci? panowanie. W tym celu konstruuje si? tzw. ,, pu?apki 2wirowe” w strefach
wypadania z ?ukow. Konstrukcja takiej pu?apki przypomina w du?ej mierze basen z pi?kami, do ktérego
skacz? dzieci na placach zabaw. Jgj zadaniem jest jak najszybsze ,, poch?oni?cie’” wypadaj?cego pojazdu,
ktére umo?liwia rozproszenie energii kinetycznej. Keramzyt, ktory jest materia?em du?o |1?7€jszym od
tradycyjnego ?wiru, zapewnia du?o szybsze ,, zatopienie” wypadaj ?cego pojazdu w war stwie pu?apki, a tym


http://www.leca.co.uk/case-studies/

samym jegj du?o szybsze zadzia?anie. Niska masa w?asna keramzytu eliminuje te? efekt tzw. ,, progu” , ktory
przy wpadni?ciu w pu?apk? bokiem, w przypadku piasku a rownie? ?wiru, mo?e spowodowa? podbiciei
przewr écenie pojazdu na dach - moéwi Micha? Rzoska, S?dzia Mi?dzynarodowy i zawodnik driftingowy

Informacje o projekcie

Obiekt: Tor testowy samochodéw L otus

L okalizacja: Hethel (Norfolk), Wielka Brytania
Wykonawca: Mackinnon Construction Ltd.
Kruszywo: keramzyt Leca®

[10??: 600 m3


https://www.facebook.com/michal.rzoska.drift

